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Die Fitec Bodenfilter Beluftungstechnik — Biologische
in-situ Sanierung von Deponien und Bdden durch Bellftung

Technik des biologischen in-situ Verfahrens

Die Fitec Bodenfilter Beliiftungstechnik zeichnet sich dadurch aus, dass Belliftungsbrunnen,
dimensioniert auf Starke, GroRe und Ausdehnung des Schadensbereiches errichtet werden, in
denen Uber Bellftungshorizonte das Risikopotential der mikrobiologisch abbaubaren
Schadstoffe durch Oxidation gezielt verringert werden.

Beurteilung nach 0kologischen und 6konomischen Aspekten

Am Anfang steht die Analyse der Schadstoffquelle mit Hilfe der Emissionsgrenzwertanalyse.
Dabei zeigt sich, ob die Fitec Bodenfilter Belliftungstechnik ein wirksames Verfahren unter
Berlcksichtigung der standortspezifischen Randbedingungen ist.

Organische Schadstoffe in ehemaligen Hausmilldeponien oder kontaminierten Béden nach
Schadensfallen kénnen die Umwelt stark gefahrden.
Die Fitec Bodenfilter Beliiftungstechnik ist ein innovatives und dabei kostengiinstiges
Verfahren, das die gezielte Beseitigung mikrobiologisch abbaubarer Schadstoffe in-situ
ermaglicht.

Der Abbau wird durch kontinuierliche Bodenluftanalysen Uberwacht und quantifiziert. Auf
dieser Basis konnen insbesondere auch die Nachweise erbracht werden, die fiir eine
Beendigung der Nachsorge erforderlich sind.

In der Entwurfs- und Ausfiihrungsplanung erfolgt die Ausarbeitung eines standortspezifischen
Sanierungs-/Sicherungskonzeptes und die zuverlassige Kalkulation der Dauer und der Kosten
der MaRnahme.
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Dieselabbau [ kg]

Der Schadensfall am Bahnhof Gmunden in Osterreich

Bei einem Unfall am Bahnhof in Gmunden sind nach erfolgten Sofortmanahmen etwa
55.000 kg Diesel im Untergrund verblieben. Fiir die Installation der in-situ MaBnahme der
Fitec Bodenfilter Beliftungstechnik sind nur geringfligige Eingriffe und bauliche Malnahmen
erforderlich. So konnte weiterhin der ungestérte Betrieb im Bahnhofsbereich erfolgen. In der
Ausfiihrung wurden jeweils 3 separate Bodenhorizonte tber insgesamt 7 Bellftungsbrunnen
volumengesteuert mit Luft versorgt:

» Horizont 1 im Basisbereich des Schadens
» Horizont 2 im Zentrum des Schadens
» Horizont 3 im Oberflachenbereich des Schadens

Ergebnis
Von September 2010 bis April 2015 konnten mehr als 85 % der Dieselkontamination zu

Kohlendioxid und Wasser abgebaut werden. Wie der Kurvenverlauf darliber hinaus zeigt, ist
ein nahezu vollstdndiger Abbau des Diesels und damit ein Ende der Sanierung absehbar.

Bahnhof Gmunden: Dieselabbau* 2010 bis 2015
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Ende Dieselabbau = Ende der Nachsorge

* Berechnet auf Basis einer COZ-BiIanz
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